6 - Mantenimiento

3 - Cuandro de mantenimiento

periodico

Los intervalos en horas constantes del Cuadro de

Mantenimiento han que basarse en las horas

indicadas por el horimetro del tractor. Adopte una

libreta de control para facilitar la gerencia del

mantenimiento de su tractor en los periodos

correctos.

Vista superior del tractor - Esbozo de posiciones aproximadas de los items
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6 - Mantenimiento

Posicion |Motor, combustible y sistema de enfriamiento

01 Limpie el motor Cuando fuera necesario

02 Suministre los depdsitos de combustibles tras cada X
periodo de trabajo

03 Inspeccione el nivel de aceite y complételo, si fuera X
necesario, con el aceite recomendado.

04 Vacie el agua y las suciedades acumulados en el filtro y X
en el sedimentador

05 Correi del motor - Inspeccione X

06 Inspeccione el nivel del liquido de enfriamiento X
Limpie el radiador principal y todas las aletas de los

07 ; ) X
elementos del radiador. Siempre cuando fuera

08 Quite el polvo acumulado en la valvula de descarga del X
Filtro de aire. Si instalado, limpie el prefiltro de aire
Inspeccione el filtro y el sistema de alimentaciéon de

09 aire: aprieto de las abrazaderas, estado de las X
mangueras, indicador de restriccién, componentes de

10 Inspeccione la tension y el estado de la corea(s) del X
ventilador, alternador y bomba de agua.

11 Cambie el filtro de aceite del motor

12 Cambie el aceite del motor (Primera sustitucion debe
ser hecha a las 50 horas)
Cambie el elemento del filtro de combustible y el filtro

13 ) X
del sedimentador

14 Coreas del motor - Arregle/Sustituya X

15 Limpie la manguera del respiradero del carter X
Inspeccione el aprieto de la abrazaderas y el estado de

16 las mangueras del sistema de enfriamiento y .

17 Inspeccione el estado general de operacién del motor: X
temperatura, presion, desempeio

18 Inspeccione la holgura y el estado general de la bomba X
de agua

19 Vacie, limpie y reabastezca los tangues de combustible X
Cambie el elemento primario del filtro de aire siempre . o L

20 que el indicador de restriccion encender en el panel, a Siempre que el indicador de restriccion encender en el
cada 1000 horas o anualmente, lo que ocurrir primero. panel
Cambie el elemento secundario del filtro de aire - A

21 cada 3 sustituciones del elemento primario, a cada afio X
0 a cada 1000 horas, lo gue ocurrir primero
Limpie y resuministre el radiador con liquido de

22 enfriamiento adecuado para la temperatura ambiente X
esperada
Compruebe los picos inyectores y la bomba inyectoras

23 ) X
de combustible

24 Turbocompresor - Inspeccione

25 Reapriete la fijacion de los colectores de admision y
escape

2 Chequee las holguras de las valvulas y sustituya la X
junta de la tapa

27 Inspeccione la holgura y el estado general de la bomba X
de agua.

28 Chequee la marcha lenta y ajuste la convergencia X
Embrague

29 Inspeccione la operacion general del embrague (tractor X
en movimiento)

30 Arregle el curso libre del pedal del embrague si fuera X
necesario

31 Inspeccione y arregle el tope de la 2° etapa X
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6 - Mantenimiento

ante ento periddico Oh o 0 00 0 000
daiario Oorad Oora Oora Oord
Posicion | Transmision, eje trasero y sistema hidraulico
32 Limpie las aletas del radiador de aceite Cuando fuera necesario
3 Limpie el respiradero del diferencial trasero, combustible
v transmision
34 Limpie el respiradero del eje trasero
35 Inspeccione el nivel de aceite del sistema hidraulico /|
transmision
36 Inspeccione el nivel de aceite de los reductores finales| X
traseros
37 SSustituya el filtro de retorno del sistema hidraulico. X
Primeira sustituicién debe ser hecha con 100 horas
38 Inspeccione el curso del pedal del bloqueo del diferencial X
39 Limpie el filtro de succién X
40 Cambie el aceite de la transmision y del sistema X
hidraulico
41 Cambie el aceite de los reductores finales traseros X
42 Limpie el filtro criba de la bomba ISYP. X
3 Reapriete los tornillos de cierre del tractor, entre el X
motor v el cambio v entre el cambio e el eje trasero
Inspeccione y arregle, si fuera necesario, la precarga de
44 . X
|os reductores finales traseros
Freno
44 Haga la sangria del circuito de freno Cuando fuera necesario
45 Inspeccione la operacion de los frenos X
46 Inspeccione el curso libre de los pedales
47 |Inspeccione el arreglo del freno de estacionamiento
48 Inspeccione los frenos v arregle si fuera necesario
49 Inspeccione el nivel del fluido de freno y complete si
fuera necesario.
50 Cambie el fluido de freno X
Eje delantero y direccion
51 Limpie el respiradero del diferencial delantero X
52 Lubrique con grasa las uniones universales del eje X
delantero v eie cardan (iraccidn delantera)
53 Lubrique los pivotes de direccion X
54 Inspeccione la holgura de los pivotes de direccion yj X
cubos de las ruedas delanteras.
55 Inspeccione la operacion del sistema de direccion (con el X
motor encendido o no)
Inspeccione la direccion y el arreglo de la convergencia
56  |(incluyendo los neumatico por desgastes y dafios) X
57 Cambie el aceite de aceite del eje delantero y de los| X
reductores finales
58 Cambie el aceite del eje delantero y de los reductores| X
finales
59 Inspeccione el arreglo del cubo de las ruedas delanteras| X
(Eixo 4x2)
60 Inspeccione el estado de las uniones universales X
Cabina y aire acondicionado
61 Limpie el condensador Cuando fuera necesario
62 Limpie el filtro de aire de la cabina Cuando fuera necesario
63 Limpie el condensador del aire acondicionado Cuando fuera necesario
64 Inspeccione la operacion del limpiador y el estado de las| X
puas
65 Inspeccione el estado y la tension de la correa del X
compresor
Inspeccione el estado de los sellados de las puertas Y
66  |Jventanas. Cambie los sellados cuando fuera necesario X
67 Sustituya el filtro secador del aire acondicionado X
68 Cambie el elemento filtrante de aire de la cabina X
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6 - Mantenimiento

ante ento periddico Oh o 0 00 0 000
aiario Ora orad ord Oord
Posicion | Sistema eléctrico e instrumentos
69 Inspeccione el estado de la bateria.
70 Inspeccione la operacion correcta y el arreglo de todas
las luces
71 Inspeccione todas las luces indicadores, las alarmas X
sonoras e instrumentos por operacion correcta
7 Inspeccione todos !gs interruptores de seguridad de| X
arrangue por operacion
73 Inspeccione todos los sistema electrdnicos por operacion X
correcta
Inspeccione todos los otros componentes eléctricos (ej.:
74 Calentamiento de la cabina / Ventilador / radio /|
Limpiadores de parabrisa, etc.) por su correcta
aneracidn
Inspeccione el aprieto de los cables de la bateria y la
75  |fijacion de la bateria. Cubra los terminales con vaselina. X
76 Inspeccione el cable tierra y respectivas conexiones X
77 Inspeccione el estado de los mazos vy sus fijadores X
78 Inspeccione la operacion del motor de arranque Yj
alternador
General
79 E‘ocrggliige el tanque de los limpiadores del parabrisa de Cuando fuera necesario
80 Accione todos los sistemas hidraulicos y de la TDP para X
inspeccionar la operacion
Cuestione al operador si el o ella tiene alguna duda o
81 dificultad operacional y corrija el problema o demostre Ia X
solucién, si fuera necesario
8 Inspeccione si todas las protecciones de seguridad estan| X
en el sitio y con calcos legibles
83 Lubrique todos los puntos con grasa o aceite, con
especificado en el quia de mantenimiento
84 Inspeccione la presion de calibracion de los neumaticos.
85 Inspeccione el torque de todas la tuercas y tornillos de
las ruedas y yaros
86 Inspeccione el torque de aprieto de los tornillos de la X
EPCC
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6 - Mantenimiento

4 - Puntos de Lubricacion a Grasa

NOTA:

Engrase todos los puntos presentados
con grasa a base de litio de buena
calidad, reja NLGI.

Eje delantero 4RM (Central)

1- Articulacion central del eje: 2 puntos.

2 - Articulaciones de las extremidades: 6 puntos.

3 - Crucetas de los semiejes: 2 puntos.

4 - Cardan de accionamiento de la traccién
delantera: 3 puntos.

Fig. 217

Eje delantero 4RM (Lateral)

1- Articulacion central del eje: 2 puntos.

2- Articulaciones de las extremidades: 2 puntos
cada punta.

3- Crucetas de los semiejes: 2 puntos.

4 - Cardan de accionamiento de la traccion
delantera: 2 puntos. Hay también un
rodamiento en el soporte central con 1 punto).

Fig. 220

Fig. 221

Serie MF4200
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6 -

Mantenimiento

Eje delantero (2RM)

Articulacion central del eje delantero 2RM: 1
punto.

Pernos maestros del eje delantero 2RM: 1 punto
en cada lado.

Cubos de las ruedas del eje 2RM: 1 punto en
cadarueda.

Cilindro de direccién 2RM: 2 puntos.

Fig. 223

Sistema de levante hidraulico

1-

Brazos niveladores o intermedios: 1 punto.

Fig. 222

2 - Estabilizadores laterales:
- Del tipo cadena: aplique grasa o aceite
directamente en los roscados.
- Del tipo telescopico: 1 punto cada.
6-10 Serie MF4200



6 - Mantenimiento

Puntos generales

1- Eje de accionamiento del embrague: 1 punto
de cada lado del tractor.

2 - Ejes trianguladores del cambio: Aplique la
grasa con ambas palancas del cambio en punto
muerto: eso permitira el pasaje de la grasa a
través de los huecos de los ejes trianguladores,
que sélo de esta manera se alinearan.

3 - Pedal del bloqueo del diferencial: 2 puntos.

Serie MF4200
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6 - Mantenimiento

5 - Tabla de Lubricantes, capacidades y aditivos recomendados

UNIDAD CAPACIDAD ESPECIFICACION Utilizado de fabrica
SAE 15W 40
MOTOR Sin filtro = 8,5 litros API CF-4 Shell RIMULA R3X
Confiltro = 9 litros CCMC D-4 15W40
MULTIVISCOSO
TRANSMISION (multigrado) Shell WBF-100
SISTEMA HIDRAULICO 45 litros SAE 10W-30 Shell DONAXTD
EJE TRASERO APl GL -4/SF - GL-4
MFCMS M 1143
Delantero: 0,5 litros SAE 90
REDUCTORES FINALES Trasero: 3,0 litros API GL -5 Shell SPIRAX A 90
MIL-L-2105 B
0,3 litros SAE J-1703
FRENO HIDRAULICO ISOVG 68 /ATFA FLUDO DE FRENO Shell
GRASA Conforme necesario Grasa de litio Tipo EP
NLGI2 Shell RETINAX WB
ACEITE PARA
PROTECCION CONTRA Conforme necesario ISO 68
HERRUMBRE Shell TEI L US 68
- Com deposito de | Aceite Diesel — con tenor
chapa, sobre el motor: | de azufre maximo de un
COMBUSTIBLE 75,0 0,5% Biocombustible
- Con deposito plastico| con hasta uncomaté | Shell FORMULA DIESEL
al lado izquierdo de la | 20% (B20) EN14214 /
transmision: 100,0 ASTM D6751
SISTEMA DE 18,4 litros Agua con aditivo
ENFRIAMIENTO anticongelante a base de FLUIDO PARA
etilenoglicol. RADIADORES Shell
EJE DELANTERO 6,0 litros SAE 90
APIGL -5 Shell SPIRAX A 90
MIL-L-2105 B
NOTA:

rellenos industriales reglamentados por
la Ley. AGCO de Brasil no es
responsable por el destino de los
aceites lubricantes, liquido de
enfriamiento y bateria utilizados, siendo
de responsabilidad del propietario
conocer las leyes y normas de
preservacion del medio ambiente
vigentes.

Aceites y fluidos: la utilizacién en la
lubricacién del equipamiento resulta en
degradacién  termoxidativa 'y
acumulacion de contaminantes, por
eso es necesario el cambio. Jamas tire
aceite o fluidos directamente en la
naturaleza. Recojay lleve a la gasolinera
donde usted compra estos productos.
Los aceites pueden ser reciclados o,
en ultimas instancias, incinerados en

6-12 Serie MF4200



6 - Mantenimiento

6 - Acceso a los puntos de capacidad
de servicio

Los tractores poseen cap6 basculante, que permite
un acceso facilitado a todos los puntos de
mantenimiento del motor.

Abertura

Tire latraba (1) y con ambas manos empuije el capé
hacia arriba.

iCUIDADO!
Tenga cuidado al abrir y cerrar capd6
para evitar golpes o herrimientos.

Seguridad en el mantenimiento

n iCUIDADO!

Mientras cambia el aceite siga algunas
reglas basicas de higiene personal,
como las que se presentan a
continuacion:

A Antes de cambiar el aceite utilice
crema de proteccién adecuada en sus
manos.

A Utilice ropas de proteccién, mono,
guantes de PVC, etc.

A [ave aceite sucio con agua y jaboén,
tras concluir el cambio del aceite. Ropas
contaminadas han que separarse y
lavarse.

A FE/ contacto prolongado con aceite
puede afectar su salud, por eso es
importante seguir las instrucciones
anteriores.

A No realice mantenimientos con el
motor del tractor en operacion.

A Mantenga manos, herramientas y
ropas lejos de partes mdviles. Evite el
contacto de la piel con el tubo de escape
y admisiéon. Ellos pueden estar
calientes, con riesgo de herirlo.

A Mantenga los nifnos y animales
domeésticos lejos del tractor. NO permita
que nadie utilice el tractor, a menos que
posean entrenamiento y orientaciones
adecuados.

A NO trabaje bajo el tractor utilizando
s6lo un gato como soporte. Ponga
calzos adecuados bajos el tractor.

Fig. 231

Proteccion del medio ambiente

Es ilegal contaminar albanales, rios o suelo. Utilice
estaciones de tratamiento de residuos autorizados,
incluso las empresas que ofrecen servicios de
colecta de aceite ya utilizado. En caso de duda,
contacte a un 6rgano publico local.

Serie MF4200
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6 - Mantenimiento

7 - Mantenimiento del motor
7.1 - Inspeccion del nivel de aceite

alE™ /MPORTANTE:

Para identificar el nivel de aceite del
motor correctamente, ponga el tractor
en superficie plana y con el motor en
temperatura ambiente.

Inspeccione el nivel de aceite en el motor segun el

cuadro de mantenimiento periodico utilizando la

varilla (1).

Para evitar el consumo de aceite en exceso:

- No exceda la marca MAX en la varilla de nivel;

- No vuelva a suministrar hasta que se llegue a
la marca MIN en la varilla de nivel,
completando, si fuera necesario.

7.2 - Cambio del aceite del motor

Con el tractor en una superficie plana, purgue el
aceite mientras el aceite aln esta caliente, tras
remover el tapon (2) del carter del motor.
Reponga y apriete el tapon de escurrimiento con
un torque de 3,5 kgf.m.

Vuelva a suministrar con aceite recomendado en la
tabla de lubricantes hasta la marca MAX en la varilla
de nivel (1).

NOTA:

Espere hasta que el aceite asiente en
el carter y, tras algunos minutos, vuelva
a inspeccionar el nivel de aceite.

7.3 - Cambio del filtro de aceite del motor

1- Purguetodo el aceite, removiendo el tapén (2).

2 - Remueva el filtro de aceite (4) y descartelo.

3- Tras el escurrimiento total del aceite, reinstale
eltapoén (2). Sifuera necesario, sustituya el anillo
de sello del tapén.

4 - Llene el nuevo filtro con aceite lubricante, para
acelerar el relleno del circuito al arrancar el
motor.

5- Aplique una fina capa de aceite limpio en el
anillo de sello del nuevo filtro e instale
manualmente.

6 - Suministre el carter con aceite recomendado
hasta la marca “MAX” de la varilla (1), a través
de la boquilla (3);

7- Encienda el motor y, en marcha lenta,
inspeccione si hay escurrimientos por el filtro
o tapon de purga del carter. Apague el motor
y, tras algunos minutos, vuelva a inspeccionar
el nivel del aceite.

IPELIGRO!
Tras cambiar el aceite y el filtro, no
mueva hasta que la luz de presién del
aceite apague. Para asegurarse de que
el motor no encendera, desconecte el
control de parada eléctrica de la bomba
de inyeccién de combustible.

6-14
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6 - Mantenimiento

7.4 - Limpieza de la manguera del
respiradero del carter.

1- Remueva la manguera (1) soltando la
respectiva abrazadera junto a la tapa superior
del motor.

2 - Lavela utilizando disolvente y chorros de aire
comprimido (si disponible) para remover el
aceite y el polvo que se acumulan en el interior
del tubo, y que pueden perjudicar la ventilacion
del cérter.

3 - Reinstale la manguera.

7.5 - Inspeccion y arreglo de la marcha lenta
del motor

La verificacién y el arreglo de la marcha lenta debe
ser hecha con el motor en temperatura normal de
operacion.

Para motores de baja emision, segun la TIER I
(legislacién que controla niveles de emision de
gases), la marcha lenta puede ser arreglada de la
misma manera.

1- Para cambiar la rotacion de la marcha lenta,
gire el tornillo (1), soltando antes la respectiva
contratuerca.

Para aumentar la rotacion, gire el tornillo en
sentido horario y viceversa.

2- Tras obtenida la rotacién ideal, reapriete la
contratuerca.

s NOoTA:

El arreglo de la rotaciéon méxiuma (en
el tornillo 2) sélo puede hacerlo la
Concesionaria Massey Ferguson o por
un agente Autorizado Delphi o Bosch.
iLa rotura del lacre invalida la Garantia
del motor!

Serie MF4200
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6 - Mantenimiento

7.6 - Mantenimiento del sistema de
combustible

Drenaje de agua del sedimentador y filtros

Realice el drenaje diariamente, antes de arrancar,
eliminando el aguay las impurezas que se depositan
el fondo del prefiltro y filtros de combustible.

NOTA:
La entrada de agua en la bomba y picos
inyectores es demasiado perjudicial,

pues estos componentes tienen alta -
Precision. Fig. 237

1- Empiece el drenaje por el prefiltro (o
sedimentador), afloje el tornillo (1) y después
el tapon (2) de la base.

2 - Cuando escurrir combustible puro, reapriete el
tornillo (1) y el tapon (2).

3- Tras, hagalo mismo con elfiltro de combustible
aflojando el tornillo (3) y tras los tapones (4)
de la base.

Cambio del sedimentador

1- Abra el tapén (1). Enseguida, remueva el
elemento filtrante (2) y otros componentes.

2- Remueva los anillos de goma (3).

3 - Descarte el elemento filtrante (2) y limpie las
piezas, como el soporte y la base (4).

4 - De manerainversa, monte los elementos nuevos
y originales, observando la posicién de
montaje de los componentes en la figura al
lado.

Utilice selladores (3) nuevos que acompanan
el filtro.

" NOTA:

Jamas utilice panos o estopas para
limpiar o secar componentes de filtraje.
Las hilachas pueden obstruir el circuito
de combustible

6-16 Serie MF4200



6 - Mantenimiento

Cambio de los filtros de succion

1-

Quite el tornillo central (1) y remueva el
elemento filtrante (2), la base (3) y los anillos
de sellado (4 y 5).

Descarte el elemento filtrante (2) y limpie el
soporte y la base (3).

De manera inversa, monte los elementos nuevos
y originales, observando la posicién de
montaje de los componentes como se presenta
en lafigura.

Utilice selladores (3) nuevos que acompanan
el filtro.

Apriete el tornillo (1) correctamente, sin
demasia.

Haga la sangria como descripto en la
secuencia.

NOTA:
Para evitar que el agua condense en el
depdsito de combustible, vuelva a
suministrarlo al final de cada dia de
trabajo.

Sangria del sistema de combustible

La sangria del sistema es necesaria en las siguientes

situaciones:

v Cambio de los filtros o limpieza del
sendimentador;

v Desagote del combustible en el depdsito
durante la operacion;

v Realizacién de otros reparos que permitan la
entrada de aire en el sistema de combustible;

v Tras un periodo inactivo;

v Con mucho frio, cuando hay dificultades de

arranque.

Sangria de los filtros de combustible

1- Suelte el tapon de sangria (1) sobre el filtro en Fig. 241
algunas vueltas.
2 - Accione la bomba manual de sangria (como
se ilustra al lado), ubicada al la derecha del
motor: cuando el flujo de conbustible
totalmente libre de aire. ey _
3 - Repriete el tap6n de sangria (1) en ambos los
filtros.
Fig. 242
Serie MF4200 6-17
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Bomba inyectoras y picos (sistema de alta
presion)

Si el procedimiento de sangria del filtro se hace de
manera correcta, la bomba inyectora no necesitara
sangria.

Sélo accione mas algunas veces la palanca de la
bomba manual de sangria (1), sin abrir ninguin tapén
en la bomba inyectora y arranque el motor.

El sistema de sangria automatica eliminara el aire a
través de la tuberia de retorno al depdsito.

Sin embargo, en casos de fin del combustible
durante la operacion, o en la ejecucién de reparos
en lalinea de alta presion del sistema, la eliminacion
de este aire del circuito puede ser un poco mas
demorada, requeriendo el accionamiento del
arranque en uno intento mas.

Si el motor no entra en operacion tras 2 intentos de,
al maximo, 10 segundos suelte la conexién de
retorno (2) de la bomba inyectora y gire la llave de
arranque hacia la 22 posicion para que el solenoide
(3) libere el flujo.

Accione la bomba manual de sangria muchas veces
y reapriete la conexién (2).

Finalizando, suelte 2 conexiones de alta presion (4),
ubicadas junto a los picos inyectores y accione el
motor de arranque (durante 10 segundos al maximo).
Esto eliminara el aire en la tueberia de alta presién.
Sifuera necesario, repita el procedimiento de sangria
de los filtros e inspeccione si no hay entrada de aire
en las tuberias o filtros.

t NOTA:

iNo arranque de manera seguida por
mas que 10 segundos!

Esto podra causar dafnos al motor de
arranque y descargar la bateria.

Si el motor no opera en este periodo,
repita el procedimiento algunos minutos
después. Si fuera necesario, repita el
procedimiento de sangria del filtro.

Depoésito de combustible

Purgue el depdsito de combustible segun el cuadro

de mantenimiento periédico.

1- Vacie los depédsitos completamente
removiendo los tapones (1) en uno de los
depdsitos.

2- Para finalizar, sumistre completamente los
depdsitos con combustible recomendado.

Fig. 246

6-18
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8 - Mantenimiento del sistema de
filtracion de aire

La vida util del motor depende principalmente del
filtraje de aire. Este sistema tiene una funciéon muy
importante, pues a través de él pasan decenas de
metros cubicos de aire a cada hora, cargados de
suciedades.

iEstas suciedades, en caso de penetracion en el
motor, causan graves e irreversibles danos!

8.1 - Acceso al filtro de aire

El filtro (1) esta ubicado en la delantera del tractor.

8.2 - Mantenimiento del elemento primario

t IMPORTANTE:

1 - El elemento primario no debe recibir
limpiezas. Al encender la luz de aviso
de restriccion, sustituya el elemento.
2 - No remueva el elemento a no ser
para cambiarlo. Este procedimiento
puede afectar el sello, y permitir la
entrada de impurezas al motor.

3 - Periédicamente, haga la prueba del
indicador de restriccion.

4 - Recomendamos mantener en stock
por lo menos un elementos filtrante
para cada elemento en utilizaciéon. En
el almacenaje, los elementos deben
quedarse protegidos de polvo, humedad
y roedores. Déjelos en sus envases
hasta la utilizacion.

5 - El prefiltro (si instalado) sélo necesita
limpiarlo, si fuera necesario, con pano
seco.

Remocién del elemento primario

1- Suelte las trabas (1) y tire de la tapa (2),
removiéndola.

2- Remueva el elemento primario (3), tirandolo y
girandolo levemente.

3- Limpie el interior del alojamiento (4) con un
pano humedo, evitando que el polvo llegue a
la linea de succion de aire limpio.

4 - Empuje con cuidado la extremidad abierta del
nuevo elemento, hasta acoplar totalmente en
la carcasa.

5- Reinstale latapa (2). Pulse el eyector de polvo
(5) removiendo su exceso.

Fig. 248

Fig. 249

Serie MF4200
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8.3 - Mantenimiento del elemento
secundario

‘- NOTA:

El elemento secundario también no
admite limpieza, debe cambiarse,
segun el plan de mantenimiento de este
manual.

1 - Remueva la tapa del filtro.

2- Tire los elementos primario (1) y secundario
(2) hacia fuera. Cambie por nuevos filtros.

3 - Parareinstalar, inserte el filtro secundario en el
interior del primario y, después, instale en la
carcasa. Pulse el filtro primario (1) contra el
fondo de la carcasa, para garantizar su montaje.

4 - Parafinalizar, monte la tapa, cerrando con las
trabas.

8.4 - Tuberia de aire filtrado

Inspeccione estos componentes con mucha atencién
por huecos, resecamiento y aprieto de las abrazaderas.

8.5 - Carcasa plastica de alojamiento de los
elementos filtrantes

Inspeccibnela periédicamente por dahos, como
hendiduras.

8.6 - Prueba del indicador de restriccion

Periddicamente y/o si tiene dudas sobre la operacion
del sistema de aviso de la restriccién, podra hacer
la prueba de manera facil y rapida:

1- Abra latapa lateral izquierda del motor.

2 - Accione el motor y déjelo alrededor de 1200
rpm.

3- Conunchapaplanay lisa (2), tape la entrada
del filtro: En este momento, la luz (3) debe
encender en el tablero. Si eso no se ocurre:

- Inspeccione la conexién de los hilos del sensor
de restriccion (1) junto al filtro de aire.

- Asegurese de que lalampara de la luz de aviso
(3) en el tablero de instrumentos no se ha
quemado.

- Inspeccione también las conexiones eléctricas
junto al tablero (conectores y cables).

- Sifuera necesario, vaya a su concesionaria.

Fig. 250

Fig. 252
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9 - Mantenimiento del sistema de
enfriamiento

A) Limpieza externa del radiador.

En caso de obstruccién del radiador (1), hay el
sobrecalentamiento del motor, aunque el nivel de
agua del radiador esté correcto.

Siempre que fuera necesario, abra la reja delantera
y remueva toda la suciedad en el radiador de agua.
Enseguida, haga una limpieza con chorro de aire
comprimido o agua. Busque conducir el flujo
siempre en sentido inverso, o sea, desde atras hacia
adelante.

A

IPELIGRO!

iNo utilice agua con el motor caliente;
el choque térmico puede causar grietas
en el bloque o cabezal!

B) Nivel del agua del radiador:

Diariamente, antes de empezar el trabajo,
inspeccione el nivel del agua y complételo, si fuera
necesario.

El nivel del agua debe llegar a la parte superior de
la boquilla. Tras poner la tapa (2), el exceso sera
eliminado a través del tubo de escape (3), lo cual
debe inspeccionarse por obstrucciones o averias.

IATENCION!

Si el motor estuviere caliente, remueva
la tapa con el motor operando en
marcha lenta. Inserte el agua fria
lentamente para evitar choque térmico
al motor.

Suelte la tapa (2) del radiador hasta la
1° etapa para eliminar la presiéon. Sélo
después, quita completamente la tapa,
utilizando un guante o pano grueso
para protegerse la mano.

A

C) Cambio del agua y limpieza del sistema

Con el motor en temperatura normal de operacién
y tractor ubicado en una superficie plana.
1- Remueva latapa (2) del radiador.

Fig. 256
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2 - Desconecte la manguera inferior (4) soltando
la abrazadera (5) y deje el agua escurrir
totalmente.

3 - Hagacircular agua limpia a través del sistema,
ofreciendo una limpieza completa.

4 - Reinstale la manguera, apretando
correctamente la abrazadera;

5- Suministre el radiador con agua potable, junto
con aditivo anticorrosivo, anticongelante
recomendado. La proporcion de la mezcla
normalmente es de un 33% de aditivo y el
restante con agua potable, excepto orientacién
distinta.

olE™ /MPORTANTE:

No deje circular agua fria a través del
bloque del motor aun caliente. Espere
algunos minutos para introducir el
agua.

El agua en alta temperatura es
demasiado corrosiva, oxidando las
galerias internas de circulaciéon del
motor, formando depésitos que impiden
el correcto enfriamiento.

Por eso, siempre utilice aditivo
anticorrosivo en el sistema.

D) Conservacion de la valvula termostatica y
tapa del radiador

Estos items son vitales para el correcto control de
la temperatura de operaciéon del motor.

La valvula termostatica (6) evita que el motor opere
en frio por un periodo prolongado tras el arranque.

La tapa del radiador (2) controla la presion en el
sistema de enfriamiento, evitando el hervor del agua.

Lavalvula (A) libera el exceso de presion, operando
como valvula de alivio.

La valvula menor (B) limita la presién minima,
evitando la formacion de vacuo en el sistema cuando
el agua enfriar.

FECHADA

l.lli

2l Ur |
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=

e ]

Motor frio

Fig. 258
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E) Inspeccion y arreglo de la tensién de la
correa del ventilador

La tension esta correcta cuando, al pulsar la correa
en el curso mas largo, la deflexion fuerade 10 a 15
mm.

Para arreglar la tension, suelte las tuercas de los
tornillos (1 y 2) y fuerce el alternador hasta obtener
la deflexion correcta.

Reapriete las tuercas y confirme si la deflexién de la
correa permanece correcta.

Si la correa presenta averias (grietas,
endurecimiento, desgaste, rajadas) sustitiyala. Para
eso, suelte completamente la tension y remueva la
correa.

OBS: tras un dia de trabajo, inspeccione la tensién
y arreglo, si fuera necesario.

NOTAS:

1- Inspeccione periédicamente el
estado de las mangueras y
abrazaderas del radiador.

2- No utilice componentes no
originales Massey Ferguson. La
utilizacién de componentes
“similares” no garantiza el control
correcto de la temperatura.

Fig. 260
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10 - Mantenimiento del Embrague

10.1 - Arreglo de la altura del pedal

El collar del embrague es de contacto constante, o
sea, el pedal no posee holgura y no necesita arreglo
de curso libre.
Sin embargo, con el desgaste de los componentes
del embrague, la posicién del pedal se cambia.
Recomiéndase mantener la altura “X” del pedal en:
- 150a 160 mm

OBS: En especial en el caso de embrague
doble, el pedal no debe quedarse muy bajo, bajo
riesgo de no permitir el completo accionamiento de
la 2° etapa (de la Toma de Potencial Dependiente).
Vea el préximo item.

Para cambiar la altura del pedal:

a) Remuevael perno (1).

b) Libere la contratuerca (2).

c¢) Ponga el pedal en la altura “X” recomendada
y, manteniéndolo en esta posicién, gire el
terminal (3) para reducir o alargar el tirante (4),
para permitir la instalacion del perno (1).

d) Reinstale el perno (1) y el respectivo pasadory
reapriete la contratuerca (2).

10.2 - Inspeccidn de la suspension de la 2°
etapa del embrague

NOTA:

Este procedimiento sélo es necesario
para tractores con embrague doble y
TDP dependiente.

iSi el eje de la TDP no para, representa
un grave problema de seguridad, y
debe recibir total atencion!

Para permitir el accionamiento y la
desconexién de la TDF, es necesario
que la 2° etapa del embrague sea
completamente apagado al pulsar el
pedal hasta el final del curso. Si esto
no se ocurre, inspeccione por el orden:

A) ¢El tope (5) esta en la 2° etapa?
Sin pulsar el embrague, tire la parilla (5) para liberar
la 22 etapa del embrague.

Vaya a la Seccién Mantenimiento para
informaciones.

Fig. 261
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B)éLa altura del pedal no esta muy baja?

Si el pedal estuviere muy bajo, el tope limitador no
permitira la actuacién completa del embrague.
Inspeccione el arreglo de la holgura del pedal -
pagina anterior.

La figura al lado presenta un embrague doble en
corte:

6 - Disco de la transmision: 1° etapa

7 - Disco de la TDP: 2° etapa.

C) Arreglo interno del embrague

Si las condiciones de los items A) y B) se cumplen
y el eje de la TDP no para al accionar el pedal hasta
el final de la 22 etapa vaya a su Concesionaria MF
para efectuar arreglos internos.

Los saltamontes secundarios (8) deben poseer una
holgura “A” de 1,7 mm

Fig. 264
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11 - Mantenimiento del sistema de
transmision

11.1 - Limpieza de los respiraderos

La obstruccién del respiradero causa presion
excesiva en el compartimiento de la transmisién, que
puede causar escurrimientos por los retenedores.

Por eso, mantenga los respiraderos siempre limpios.

1 - Respiradero del eje delantero 4RM - Traccién
central

2 - Respiradero de la transmision
3 - Respiradero de la reduccién final

Fig. 266

11.2 — Lubricacion de los reductores finales
traseros

A) Inspeccién del nivel de aceite

Para inspeccionar el nivel de aceite de los
reductores, ponga el tractor en una superficie plana
y remueva el tapén de nivel y relleno (1): el nivel
estara correcto si alcanzar el borde del orificio de
relleno. Si fuera necesario, complete con aceite
recomendado.

B) Cambio del aceite

El tractor debe estar en temperatura normal de
operacion.

Purgue el aceite removiendo los tapones (1y 2).
Reinstale el tapdn de purga (2) y suministre por el
orificio del tapén (1), con aceite recomendado en
la pagina. 6.

Reinstale el tapén (1).

Proceda de la misma manera con el otro piston.
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11.3 - Inspeccidn del nivel de aceite de la
transmision e hidraulico

Con el tractor nivelado, el nivel debe quedarse entre
las marcas de maximo y minimo de la varilla (1).
Sifuera necesario, complételo a través de la boquilla
(2 0 3) con aceite recomendado.

11.4 - Cambio del aceite de la transmision
e hidraulico

1- Desplace el tractor hacia un sitio con una vasija
de contencién adecuada en cada tapdn antes
de removerlos.

2- Remueva los dos tapones (1 2).

t NOTA:

En los tractores 4RM, quita también el
tapdn de escurrimiento (3) instalado en
la caja de transferencia del eje
delantero.

3- Ponga las palancas de control del hidraulico
en la posicion completamente bajada (DOWN).

4 - Remueva, limpie y reponga el filtro criba.
Ademas de eso, cambie el filtro de la
transmision.

5- Cambie el elemento filtrante.

6 - Reinstale los tapones de escurrimiento. Vuelva
a suministrar el sistema a través de la boquilla
de aceite de la transmisién (2) hasta el nivel
correcto con los lubricantes recomendados.

7 - Tras esperar tiempo suficiente para que el
aceite asiente, inspeccione su nivel y, si fuera
necesario, complete con mas aceite y reponga
el tapén de purga.

Fig. 271

Fig. 272
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11.5 - Filtro criba de la bomba ISYP

1- Purgue el aceite removiendo los dos tapones
de purga, como se describe anteriormente.

2 - Remueva los tres tornillos (2) y arandelas que
fijan latapa (3) a la base de la carcasa central.

3 - Remuevala presilla (5), latuerca (6), el resorte
(7), la arandela (8) y el anillo O (9).

4 - Remueva el filtro criba (10).

5- Limpie bien el filtro criba con un pincel y
disolvente. Remueva todas las particulas de
residuos de las dobladuras del material del filtro
criba.

6 - Inspeccione el material del filtro criba, deseche
y sustituya el filtro criba si este estuviere
danado.

7 - Inspeccione el aprieto del prisionero (11) del
filtro criba ubicado en la carcasa de la bomba.

8- Inspeccione si el anillo O esté bien asentado
en la bomba y reponga el filtro criba (10).

9- Reinstale el anillo O (9), la arandela (8), el
resorte (7), la tuerca (6) y la presilla (5).

10 - Utilizando una nueva unién (4), reponga la tapa
(3) con tres tornillos (2) y arandelas.

11 - Reinstale los dos tapones de purgay vuelva a
suministrar la transmision con aceite aprobado
por la fabrica.

11.6 - Cambio del filtro de retorno

El primer cambio debe realizarse antes de las
primeras 50 horas de trabajo. Hay que hacer el
cambio cuando la luz de aviso (4) encender en el
tablero del tractor durante la operacién o conforme
el cuadro de mantenimiento - lo que se ocurre
primero.

Sensores de restriccion (2) y temperatura (3)
La luz de aviso (4) encendera en el tablero del tractor
cuando el elemento del filtro hidraulico de retorno
de la direccion (1) estuviere restringido, indicando
que necesita el cambio. También la luz de aviso de
restriccion del filtro hidraulico de retorno de la
direccién encendera cuando se ocurre una falla.

Procedimiento para cambio del filtro de aceite

del retorno

1- Remueva el filtro (1), girandolo en sentido
contrario a las agujas del reloj.

2- Aplique aceite lubricante sobre el anillo de

sellado del nuevo filtro e instale manualmente.

Fig. 274

A L =

Fig. 275

6-28

Serie MF4200



6 - Mantenimiento

C) Limpieza del filtro de succion

Con el aceite de la transmision purgado y alojamiento

del filtro limpio:

1- Remuevalos 4 tornillos y arandelas, la tapa (6)
y el resorte (7).

2- Remuevalaunién (8) que debe ser sustituida.

3 - Tireelfiltro criba (9) hacia fuera del alojamiento.

4 - Con mucho cuidado, limpie el filtro criba con
pincel en aceite diesel o queroseno. Remueva
cualquier particula de suciedad fijada a la criba.

5- Inspeccione el filtro y sustitiyala si presentar
algun dano.

6 - Reinstale la criba (9) y ponga el resorte (7)
correctamente.

7 - Utilizando una nueva unién (8), reinstale la tapa
(6), con los 4 tornillos y arandelas (5).

8- Reinstale los tapones de purga de la
transmision.

9 - Vuelva a suministrar la transmisién con aceite
recomendado hasta llegar a la marca MAX de
la varilla.

Identificacion de las bombas hidraulicas

A - Bomba del sistema de direccion.
B - Bomba del sistema auxiliar de control remoto.

Fig. 277
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12 - Mantenimiento de los
reductores finales traseros y eje
delantero

12.1 - Lubricacion de los reductores finales
traseros

Para inspeccionar el nivel de aceite del reductor/
planetario, el tractor debe estar nivelado. Luego,
remueva la boquilla de suministro (1) y el tapon
indicador de nivel. Sifuera necesario, complete con
aceite recomendado.

Cambio de aceite en los reductores finales traseros
Con el tractor en temperatura normal de operacion,
purgue el aceite a través del tapdn (2), removiendo
también el tapon(1).

Reinstale el tapdén (2) y vuelva a suministrar el
reductor a través de la boquilla hasta llegar a la
marca maxima.

Reinstale el tapdn (1) y siga el mismo procedimiento
con el otro reductor.

12.2 - Lubrificacion de los reductores
delanteros - 4RM

Nivel de aceite de los reductores del eje
delantero

1. Con el tapon (1) del planetario en la posicién
de 3 0 9 horas.

2. Remueva el tapdn de suministro/escurrimiento
(1) con unallave Allen adecuada.

3. El nivel estara correcto cuando alcanzar el
borde del orificio de relleno.

4. Si fuera necesario, complete con aceite
recomendado - Vea la pagina 80.
5. Reinstale el tapon, fijandolo muy bien.

6. Proceda dela misma manera con el planetario
de la otra rueda.

Cambio del aceite de los planetarios delanteros

Con el tractor en temperatura normal de operacion:

1. Levante la parte delantera del tractor y ponga
el eje sobre caballetes seguros.

2. Gire la rueda de modo que el tapdn de
escurrimiento/suministro esté hacia abajo;

3. Remuevaeltapédn (1) y purgue todo el aceite.

4. Gire la rueda hasta que el tapén esté en la
posicion de suministro (posicién de 3 0 9
horas).

5. Vuelva a suministrar el planetario con el aceite ~ Fig-279
recomendado y reinstale el tapén, apretandolo
muy bien. El nivel hay que alcanzar el borde
del orificio de relleno.

6. Proceda de la misma manera con el planetario
de la otra rueda.
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12.3 - Lubrificacion del diferencial delantero
- 4RM

Nivel del aceite del diferencial delantero

1.

Con el tractor nivelado, remueva el tapén (1)
de suministro del diferencial.

El nivel hay que alcanzar el borde del orificio
de relleno.

Si estuviere abajo, complete con uno de los
aceites recomendados.

Reinstale el tapon (1).

Cambio del aceite del diferencial delantero
(4RM)

Con el tractor nivelado y aceite en temperatura
normal de operacién:

1.

Remueva el tapon de suministro (1) y los
tapones de escurrimiento (2).

Inspeccione los sellados de los tapones y si
fuera necesario sustitlyalas. Tras purgar
totalmente el aceite, reinstale todos los tapones
de purga (2), reapretandolos correctamente.

= \OTA:

Los tapones de purga poseen una parte
magnética para que particulas
metélicas dentro del aceite se recojan.
Limpie los tapones utilizando disolvente.

3 - Reinstale los tapones de purga apretandolos
muy bien y complete el diferencial con aceite
hasta el nivel recomendado.
4 - También reinstale el tapén de relleno (1).
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12.4 - Cubos delanteros - 2RM

Si el cubo delantero necesitar arreglos, haga de la

siguiente manera:

1. Levante la rueda del suelo y remueva los
cuatro tornillos de la tapa (1) del cubo y la
tapa.

2. Remueva el perno elastico (2) y apriete la
tuerca castillo (3) con un torque de 80 Nm (60
pies Ibs). Afloje la tuerca hasta el hueco mas
cerca para ofrecer la flotacién correcta. Instale
un nuevo perno elastico.

3. Reponga la tapa del cubo. Lubrique el cubo  Fig.281
hasta salir grasa limpia hacia fueray cubra los
sellados en la parte trasera de la rueda.

12.5 - Eliminacion de la holgura del husillo
del eje delantero (tractores 2RM)

La holgura debe eliminarse para evitar la entrada

de suciedad (aguay polvo) en el tubo del eje.

1- Con las dos ruedas delanteras apoyadas en
el suelo, afloje un poco la (s) tuerca (s) (1) de
los brazos.

2 - Utilice un martillo para batir levemente en los
brazos (2), para eliminar la holgura entre el
brazo y el tubo.

3 - Reapriete la (s) tuerca (s) (1).
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13 - Alineamiento de las ruedas
dentadas

a)

b)

Aparque el tractor en una superficie plana y
ponga las ruedas vueltas hacia adelante.
Parainspeccionar el alineamiento de las ruedas
medido en el centro del eje ubicado en el yaro
de larueda. La distancia “A” debe ser igual
a la distancia “B” en los ejes 4x4 y entre 0,1
y 5 mm (0 - 3/16 pul.) mayor que la distancia
“B” en los ejes 4x2.

Desplace el tractor hacia adelante en giro
intermedio de la rueda. Vuelva a inspeccionar
la distancia.

Procedimiento de arreglo - eje 2RM

a)

La distancia “A” debe ser entre 0,1y 5,0 mm (0
y 3/16 pul.) mayor que la distancia “B”. Si es
distinto, haga los arreglos necesarios cerca de
la extremidad de la biela de direccién del lado
derecho

Reinstale los tornillos de aprieto (1).

Arreglo el alineamiento girando el brazo (2) si
fuera necesario.

Tras llegar al alineamiento recomendado,
reinstale los componentes en orden inverso,
hasta que el hueco (4) de la abrazadera esté
vuelto hacia abajo horizontalmente, para
permitir que se monten los tornillos.
Inspeccione el estado de los fuelles de goma
(3) y sustituyala, si fuera necesario.

Arreglo - eje 4RM

El alineamiento debe quedarse lo mas cerca posible
de 0 mm, o sea, la medida trasera “A” debe ser igual
a la medida delantera “B”.

a)

b)

Sifuera necesario, suelte la tuerca de traba (1),
ubicada de un lado del eje.

Gire el vastago (2) con el auxilio de una llave
de boca, hasta que se llegue al alineamiento
recomendado.

Reapriete la tuerca de traba (1).

NOTA:

Aplaque pegamento Loctite para evitar
que la tuerca de traba se afloje.

El arreglo del alineamiento debe ser
hecho en la misma medida en ambos
lados (el mismo numero de ranuras y
roscados en ambos vastagos).

Fig. 284

Fig. 286
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14 - Mantenimiento de los frenos

14.1 - Sangria del sistema de accionamiento
hidraulico de los frenos

Los frenos son de accionamiento hidraulico.

Antes de arreglar el curso libre de los pedales,
inspeccione la necesidad de sangria del sistema.
Mantenga el nivel de fluido correcto en el depdsito
de fluido (1).

Utilice fluido para frenos recomendados conforme
la tabla de lubricantes de este manual. En caso de
dudas, vaya a su Concesionaria. Los frenos son
vitales para su seguridad, la del tractor y de otras
personas.

Procedimiento para la sangria

1- Complete el nivel de fluido para frenos
recomendados conforme la tabla de lubricantes
de este manual.

2 - Pida a alguien que pulse uno de los pedales
del freno. Haga individualmente en cada pedal
de freno.

3- Pulse el pedal hasta el fondo 3 veces y
manténgalo pulsado.

4 - Suelte uno de los tapones de sangria (2),
ubicados sobre las canoneras, en la trasera del
tractor. Deje escurrir el fluido, cuidando para
que no le alcance.

5- Reapriete el tapdn (2).

6 - Sélo ahora suelte el pedal.

7 - Repita los procedimientos 3 hasta 6, siempre

que fuera necesario. Normalmente, en dos
etapas se obtienen una buena sangria.
Esto puede ser comprobado cuando el pedal
esta firme, con buena actuacion. Si hace la
sangriay el pedal no se queda firme al pulsarlo,
o0 cuando se hace necesario una frecuente
sangria, sera necesario sustituir el reparo de
los cilindros maestros y/o de los cilindros
esclavos.

t NOTA:

Cuide para que no falte fluido en el
deposito durante la sangria, pues esto
aumenta la entrada de aire en el
circuito.

8- Haga de la misma manera con otro pedal y
respectivo tapén de sangria (2).

Con plataforma

Con cabina
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14.2 - Regulacién del curso libre de los
pedales

Tras la sangria, inspeccione y arregle, si fuera
necesario, la holgura de los pedales de la siguiente
manera:

1- Pulse uno de los pedales y, con una regla,
inspeccione el desplazamiento del mismo en
relacion al otro, que es la holgura.

2- Laholguradebe serde 4 a5 cm. Si es distinto,
haga el arreglo a través de la tuerca (1)
existente junto a las canoneras del eje trasero.

3 - Parareducirlaholgura, gire latuerca en sentido
horario. Para aumentar la holgura, girela en
sentido contrario a las agujas del relo;.

4 - Proceda de la misma manera con el freno del
otro lado.

14.3 - Prueba de actuacion simultanea de
los frenos

Tras cualquier arreglo en los frenos, haga la
inspeccion final por actuacion de los dos en
conjunto, que debe ser homogénea.

Al pulsar los dos pedales, utilizando la traba de
unioén, las ruedas traseras deben frenarse al mismo
tiempo.

Si esto no se ocurre, siempre hay un gran riesgo de
que el tractor pierda la direccion, especialmente en
una frenada intensa de emergencia.

A

iCUIDADO!

Para realizar la prueba de aplicacién
simultanea de los freno, vaya a un area
libre de obstaculos y lejos de curiosos.
La responsabilidad por la seguridad
siempre sera del conductor del tractor.
Si hay dificultades, vaya a su
Concesionaria.

Fig. 289
II- III
40 a 50 mm J,-“ ¥
(1,57 a 1,96 in) P

Fig. 290

Fig. 291
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15 - Sistema eléctrico

15.1 - Cuidados con el sistema eléctrico

ADVERTENCIA:
A Evite improvisaciones al hacer reparos

en el sistema eléctrico. La buena
operacion y la seguridad del sistema
eléctrico, incluso sus componentes,
pueden afectarse gravemente por la
instalacién de un accesorio no
recomendado o por la realizacién del
mantenimiento por personal no  Fig.292
entrenado por la fabrica.

Para evitar dafnos al sistema de carga y al alternador,

obsrerve las siguientes recomendaciones:

v No conecte o desconecte cualquier circuito
con el motor en operacién;

v Siempre desconecte el cable negativo (1) de
la bateria antes de realizar alguna soldadura
en el tractor o implemento que se acopla a él.
Siga la misma recomendacion al poner la
bateria en carga, cuando montada en el tractor.

v Siempre conecte el cable positivo primero y
después el negativo.

v Jamas haga reparos en el sistema eléctrico sin
apagar antes el cable negativo de la bateria.

v Jamas utilice bateria auxiliar cuya tension
nominal sea mayor que la bateria principal.

v Jamas invierta la polaridad en la conexién de
la bateria del tractor o de la bateria auxiliar
para arranque.

v Siempre encienda el cable negativo con el
borne negativo y cable positivo con borne
positivo.

v Si hay la necesidad de cambiar la bateria,
identifique la posicidon de montaje y conexiones
para evitar inversiones en la reinstalacion.

v Encaso de los tractores con sistema de levante
electrénico, los cuidados con el sistema
eléctrico son aun mayores. Si la tensién
proveida por el sistema eléctrico no estuviere
dentro de los limites, el levante hidraulico esta
inoperante.
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15.2 - Mantenimiento de la bateria

Inspeccion del nivel de electrolito.

(Excepto baterias libres de Mantenimiento)

Para inspeccionar el nivel de la solucién electrolitica,
quita las tapas de los vasos e inserte un tubo hasta
recostar en las placas. Tape la parte superior del
tubo, levantelo e inspeccione la altura que ha
alcanzado el liquido. El resultado corresponde al
nivel de la solucién. El nivel debe estar entre 1y 2

cm. ——r
L TV Y YRR
o= MPORTANTE: Fig-293
Los vapores acidos liberados por la
bateria son letales. Jamas acerque
llama viva (fuego) para iluminacion,
pues los referidos vapores son
inflamables. Si la bateria “consume”
agua en periodos muy cortos (60 a 80
horas de trabajo), o si esta sin carga
con mucha frecuencia, mande probar
el sistema de carga (alternador y
regulador) y la propia bateria.

Acceso a bateria

La bateria esta ubicada a la izquierda del tractor.
Para accederla, remueva las dos trabas (1), y tras
remover la tapa (2).

Fig. 294

Fig. 295

Serie MF4200 6-37



6 - Mantenimiento

Inspeccion del nivel de electrdlito - Bateria con
indicador de carga

Bateria libres de mantenimiento poseen un indicador
de carga embutido en la tapa.

Conforme el color presentado, informa el nivel de
carga que la misma posee, segun la tabla a
continuacion.

de prueba

bateria antes

Colores Verde Negro Incoloro
% carga Superior a un| Inferior a un | Bajo nivel de
65% 65% electrélito
Accion Bateria en |[Inspeccionar la| Bateria en
condiciones | carga de la | condiciones

de utilizacion.

de la prueba.
Si fuera
necesario,

recargue.

Limpieza de los terminales de la bateria

Ademas del nivel de solucién, la limpieza es
responsable por la duracién de la bateria. Las
acumulaciones de depodsitos externos corroen la
pintura y las partes metdlicas en contacto o cerca
de la bateria.

Ademas de eso, descargan la bateria, pues operan
como conductores. Los bornes de la bateria pierden
el perfecto contacto con los terminales de los cables,
generando dificultad para conducir la corriente,
resultando en descarga y en el sobrecalentamiento
de la bateria.

Para la limpieza, desconecte los cables. Primero el
negativo y después el positivo. Limpie los bornes y
terminales con lija y escobilla de acero.

En el montaje, protéjalos con vaselina para prevenir
contra corrosién. Lave la caja de la bateria utilizando
agua caliente y jabdn. Vuelva a instalar la bateria,
cuidando para que no se ocurra unainversién de la
polaridad. Cable (+) con terminal (+) y cable (-)
con terminal (-).

Instale primero el cable (+) y, después, el terminal

().

Utilizacion de bateria auxiliar

Cuide para no causar chispas y danos a los bornes.
Por eso, utilice cable de buena calidad, fijandolos
con seguridad en los bornes de la bateria.

Fig. 296

Fig. 297

A

iCUIDADO!

La bateria posee un electrélito de acido
sulfdrico. Esa sustancia es extremamente
corrosiva y, por lo tanto, debe gestionar
con mucho cuidado.

A Substancias corrosiva - mantenga lejos
de los nifos.

s Evite contacto con los ojos y la piel,
pues el acido de la bateria puede causar
graves irritaciones. Utilice ropas de
proteccion, guantes y gafas de
proteccioén.

A Si la sustancia recostar en los 0jos,
lavelos con agua corriente y vaya a un
médico. Si ingerido, busque un médico
inmediatamente presentandole el rétulo
del producto.

A Al cargar la bateria, hagalo en un sitio
bien ventilado y SIEMPRE apague la red
antes de desconectar los bornes.

A JAMAS haga la prueba de la llama para
inspeccionar el nivel de electrdlito.
Siempre utilice un voltimetro o hidrémetro
para inspeccionar la carga y una luz
eléctrica para inspeccionar el nivel de
electrolito de la bateria, si fuera necesario.
A Asegurese de que los tapones de
ventilaciéon de la bateria estén
correctamente instalados. Siempre
remueva el cable negativo (-) de color
negra primero.
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Recarga de la bateria

Cuando la bateria estuviere descargada, debido a
un largo periodo inactivo, debe ser cargada fuera
del tractor, en aparato de carga lenta, o sea, la
corriente debe ser igual a un 10% del valor de la
capacidad nominal de la bateria.

Ejemplo: Bateria de 120Ah

Corriente de recarga = 120 x 0,1 (10%) = 12A

La corriente elevada inducida por el alternador (con
bateria descargada) puede danarla.

Jamas pruebe la bateria mediante corto circuito
entre los bornes. Ademas de dafar los bornes, hay
el riesgo de explosion de la bateria.

La utilizacion de un densimetro puede revelar con
una buena precision el problema de una bateria a
través de la densidad de la solucién.

Diferencias acentuadas de densidad entre los vasos
distintos muestran la existencia de algun problema,
como sulfatado o placas en corto. En este caso,
sera necesario una prueba de carga en aparato
especifico.

Prueba de carga de la bateria.

Cuando la bateria estuviere descargada, debido a
un largo periodo inactivo, debe ser cargada fuera
del tractor, en aparato de carga lenta.

Procedimiento

Con el motor apagado, la carga de la bateria puede
ser evaluada por la tensién medida en los terminales.

12,7 volts............... Carga maxima
124 volts............... Cargaaun 50 %
12,0 o menos........ Descargada

Tension x tiempo para la recarga

El tiempo en que la bateria debe quedarse en el
proceso de carga, a causa de la tensién aplicada:

Fig. 298

Cuidados que se debe tener en la recarga de la
bateria

*  Acompane con mucha atencién todo el proceso
de recarga.

*  Jamas recargue la bateria cuando el indicador
de prueba estuviere claro (baterias con
indicador de carga).

* Acompane la temperatura de la bateria, ella
no debe pasar de 502C. Si esto se ocurre, pare
la recarga hasta que a bateria enfrie y retorne
con un régimen de carga reducido.

. No es recomendado que se haga recarga de
un dia al otro sin acompafamiento.

. Jamas desconecte los cables de conexién con
el cargador encendido.

- Entre12,0y 12,2V de carga ........... 4.5 horas
- Entre11,8a11,99V decarga ............ 7 horas
- Entre11,5a11,79Vdecarga............ 9 horas
- Entre11.0a11.49Vdecarga........... 11 horas
- Totalmente descargadas ................... 15 horas
NOTA:
Jamas utilice bajo tensiones arriba de
15 Volts.
Serie MF4200 6-39
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15.3 - Correa del alternador y ventilador

ﬁ iCUIDADO!
Si la proteccién del alternador es

removida mientras se inspecciona la
tension de la correa, esta debera hacer
una nueva fijacién de manera segura
antes de volver a encender el tractor.

Se presenta un ejemplo tipico del alternador / correa
del ventilador Su tractor puede ser distinto en
relacion al punto de arreglo.

Siempre sustituya las correas si estuvieren gastadas
o danadas.

Cambie ambas correas del par, al mismo tiempo.
Para inspeccionar la deformacioén, pulse hacia abajo
las correas con el pulgar en el centro de la mayor
longitud libre. Con la presion del pulgar moderada
la deformacién correcta de la correa debe ser de 10
mm (3 / 8 pul).

Si un medidor de tension de la correa estuviere
disponible, la tension correcta es de 355 N (35,5
Kg.). NO permita que la tensién esté inferior a 220 N
(22 Kg.).

Arregle la tension de las correas

1- Remueva la proteccién (1).

2 - Afloje latuerca (2), y también la tuerca (3).

3- Corrija la posicién de alternador buscando la
correcta tension de la correa del alternador.
Reapriete las fijaciones (2y 3).

4- Compruebe la tensidon de la correa para
asegurarse de que esté correcta,

o= NOTA:

Si nuevas correas son montadas,
inspeccione/arregle la tension tras las
primeras 25 horas de operacion.

La ilustracién al lado se presenta sin la
proteccién del ventilador sélo para
mejor aclaramiento. iNo opere el tractor
con esta proteccién removida!

5- Reinstale la proteccion (1).
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15.4 - Regulacién de los faros delanteros

1- Aparque el tractor delante de una pared a 2
metros de distancia. El tractor debe estar sobre
un piso plano y nivelado.

2 - Disene unalinea horizontal (1) en la pared igual
a la altura de los centros de los faros (B).

3 - Disene dos lineas verticales iguales a la anchura
(C) representando la distancia entre centros de
los faros.

4 - Disene una linea horizontal (2) de acuerdo con
D, con la distancia de la linea horizontal (1)
por la ecuacion (D=B x 0,1). Fig. 304

5- Arregle cada faro individualmente, cubriendo
el faro opuesto y alineando el borde superior
de laregion iluminada con la parte superior de
la linea (2) segun se ilustra. Arregle si fuera
necesario girando los tornillos (3).

NOTA:

Inspeccione separadamente. Mientras
inspeccione un faro, tape el otro. Tape
también los faros de la cabina (si
equipado), o de los faros auxiliares
para que la visibilidad no sea dificil.
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15.5 - Cambio de lamparas de los faros y
luces

Faros delanteros de servicio

Potencia de las lamparas: 60 watts (Bajos Faros) y
55 watts (Altos Faros).

1-
2.
3-
4-

5-

Abra la reja delantera.

Desconecte el enchufe (1).

Aparte la proteccion de goma (2).
Desacople la presilla (3) para liberar el
receptaculo con la lampara (4).

Tire el conjunto del receptaculo y remueva la
lampara, empujandolo, girandola
simultdneamente en sentido contrario a las
agujas del reloj tirandola.

Monte un a nueva lampara siguiendo el
procedimiento inverso.

Lampara del faro trasero de trabajo (A), faros
auxiliares y faros delanteros de la cabina (B).

Potencia 55 watts, lampara halégena

NOTA:

No se debe recostar los dedos en este
tipo de lampara, pues la humedad
natural y la grasa de la piel causan la
quema de la lampara. Siempre utilice
un papel o pafo limpio y seco para
manejar estas lamparas.

Apague la llave correspondiente al item que
sera trabajado.

Abra el faro quitando los tornillos (1). Tras, quita
el conjunto del interior de la cabina.
Desacople la presilla liberando el receptaculo
con la lampara quemada, segun se presenta
por las flechas azules.

Monte la nueva lampara, no recostando
directamente los dedos segun la observacién
anterior. Después monte el conjunto a la
cabina. Fije con los tornillos (1).

Fig. 306
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Faro de servicio tipo circular: potencia 55 watts

1- Abra el faro quitando el tornillo (1).

2 - Desacople la presilla (2) para liberar el
receptaculo con la lampara (4).

3 - Desconecte el enchufe (3).

4 - Aparte el receptaculo del alojamiento y
remueva la lampara (4), tirandola.

5- De manerainversa, monte unalampara (4), no

recostando directamente los dedos segun la
observacidn anterior.

Luces de posicion y Guifios delanteros

1- Luces indicadoras de direccion (guino): 21
watts

2 - Luces de posicién: 5 watts

Para el acceso a las lamparas, quita los 2 tornillos
de la lente (3).

Con cabina

Fig. 310
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Luces, guifios y luces de freno

A - Luzy luz de freno: 5 watts
B - Indicador de direccion (guifo): 21 watts

a)

Remueva los tornillos (3) y separe el conjunto
segun se muestra. Fuerce el receptaculo (1 0
2) lateralmente para desacoplarlo del
alojamiento.

Remueva la l[ampara girdndola en sentido
contrario a las agujas del reloj.

Monte una nueva lampara, asegurandose del
completo acople del receptaculo tras
empujarlo contra el alojamiento.

Faro interno de la cabina (luz de cortesia)

Potencia de la lampara = 10 watts

1-

2 -
3-

Fuerce el conjunto de la lampara (1) hacia
abajo, utilizando un destornillador segun se
muestra.

Quita el reflector (2) y sustituya la lampara (3).
Vuelva a acoplar el conjunto, empujandolo
hacia arriba hasta el completo acople.

Fig. 312
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Iluminacion interna del tablero

Si algunos de los instrumentos del tablero o luces
de aviso no operan, vaya a su Concesionaria Massey
Ferguson.

La abertura del tablero requiere herramientas y
conocimiento especializado.

Emision sonora de marcha atras

El sistema de emisidn sonora posee una corneta (1)
instalada al lado de la transmision, que debe ser
probada periédicamente por su operacion.

Si la emision sonora de acople de la marcha atras
no opera, vaya a su Concesionaria Massey
Ferguson.

Fig. 314

Fig. 315
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15.6 - Cambio de relés y fusibles

NOTA:

Las listas a continuacién incluyen items
opcionales.

IATENCION!

- Jamas haga reparos en el sistema
eléctrico sin apagar antes el cable
negativo de la bateria.

- Jamas improvise utilizando objetos
metdlicos o fusibles de otra
capacidad.

- iSi los fusibles queman a menudo,
inspeccione la causa del problema
y jamas utilice un fusible de
capacidad superior para intentar
impedir la quema!

A) Fusibles “F”y relés “K” primarios (Tractores
con cabina y sin cabina)

Estos ubicanse delante del radiador. Para el acceso,
abra lareja delantera.

Relés “K":
K1 Relé de arranque

K9 Vela calentadora de arranque (Si instalado
junto al motor)

Fusibles “F" - Tractores Con plataforma

1 PF-01 60A Alternador

2 PF-02 60A lluminacién

3  Reserva

4  PF-04 60A Arranque del motor
5  Reserva

6 Reserva

9

PF-09 200A Vela calentadora de arranque
(Si instalado)

Fusibles “F” - Tractores Con cabina

1 PF-01 60A Alternador

2 PF-02 60A Alternador

3 PF-03 60A lluminacion Cabina
4  PF-04 60A lluminacion Cabina
5 Reserva

6 PF-04 60A Arranque del motor
7 Reserva

8 Reserva

9

PF-09 200A Vela calentadora de arranque
(Si instalado)
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B) Cuadro eléctrico principal - tractores con
plataforma

Este es fijado en la propia tapa del mini cubierta,
facilitando el acceso a los fusibles y relés.

El calco identifica la funcién de los componentes
en forma de simbolos. Veja la tabla abajo.

Relés “K":

K2 Vela calentadora de arranque.
K3 Guinoy alerta.

K5 Auxiliar de arranque.

Fusibles “F":
F1 10A Toma eléctrica 12V (Encendedor)

Solenoide de la bomba inyectora.

F2 5A Tablero de instrumentos.

F3 10A Guino.

F4 10A Arranque.

F5 10A Reserva.

F6 10A Alerta.

F7 10A Bocina.

F8 15A Faro trasero de trabajo.

F9 5A Luces y luces de posicion.
F10 10 A Faros delanteros - luz Baja.
F11 10 A Faros delanteros - luz Alta.
F12 15A Faros auxiliares.
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C) Cambio de relés y fusibles - tractores con
cabina

Acceso al cuadro eléctrico

1 - Girelas trabas con un destornillador.

2 - Bascule latapa/soporte (1), obteniendo el total
acceso a todos los fusibles “F” y relés “
K”, concentrados en este punto.

Identificacion de los relés “K"”

K7 Faros traseros de servicio: 15 A/12V
K8 Aire acondicionado: 40 A/12V

K3 Bloqueo de arranque: 40 A /12V

K6 Relé del guino: 40 A /12V

K4 No utilizado

K5 No utilizado

Identificacion de los fusibles “F”

F1 15A Encendedor de cigarrillos + parada del
limpiador de parabrisa

F2 10A Radio + reloj + faro de la cabina

F3 10A Guinos + bocina

F4 10A Tablero de instrumentos + relé de
bloqueo + interruptor de seguridad del
embrague de la transmision

F5 10A Solenoide de la bomba inyectora

F6 10A Luzdefreno

F7 10A Interruptor de indicacion de las fajas
Derechay Reducida (Hy L) del cambio

F8 10A Indicadores de direccion

F9 10A Luzbaja

F10 10 A LuzAlta

F11 15A Faro rotatorio (baliza)

F12 10 A Limpiador del parabrisa y lavador
(chorro de agua) - delanteros

F13 10 A Faros auxiliares delanteros

F14 20 A Aire acondicionado

F15 10 A Limpiadory lavador trasero

F16 10 A Reserva

F17 10 A Faros de servicio traseros

F18 15A Toma pararemolque
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16 - Mantenimiento del aire
acondicionador

n IATENCION!
Jamas desconecte mangueras

conductoras de fluido refrigerante del
sistema de aire acondicionado. Este
fluido, recostando en la piel, causara
quemaduras. Cualquier servicio de
mantenimiento del aire acondicionado,
no descripto aqui, debe ser ejecutado
por un técnico experto. Envie a su
Concesionaria Massey Ferguson la
solucién del problema.

16.1 - Limpieza del condensador

Al comprobar una acumulacién de polvo u otras
suciedades en las aletas del condensador (1), haga
la limpieza con auxilio de aire comprimido.

La presion del aire no debe ser superior a 7 bar.

a) Remueva las tapas laterales de la cubierta.

b) Afloje latuerca de fijacién del condensador en
uno de los lados y aparte el condensador en
relacién al radiador de agua, para mejorar el
acceso.

¢) Hagalalimpieza de este lado, vuelva afijarloy
después repita la operacion para el otro lado
del condensador.

16.2 - Ajuste de la tensidn de la correa del
compresor

La tensién de la correa (2) debe tener la deflexidn

de 10 a 15 mm - vea el dibujo. Si necesario, realice

el ajuste:

a) Afloje las tuercas de los tornillos de articulacion.

b) Afloje las tuercas de posicién y mueva el
compresor (3) hacia arriba o hacia abajo para
obtener la tensidon recomendada de la correa.

c) Reapriete las 4 tuercas e inspeccione si la
tension aun esta correcta.

‘- NOTA:

Aseglrese de que la tension de las
correas de accionamiento del ventilador
y alternador estén correctas.

Fig. 322

- \‘10-15mm
(0% - 0,6 pul)

Fig. 323
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16.3 - Limpieza del filtro de renovacion de
aire de la cabina

Remueva la tapa (3), girando los punos (1)
conforme la flecha.

Remueva el elemento filtrante (2) segun se
muestra.

Aplique aire comprimido en el elemento filtrante
(2), observando lo siguiente:

No aplique presion superior a 70 PSI.

El sentido del chorro de aire debe ser en
sentido opuesto al del pasaje de aire, o sea,
de abajo hacia arriba, considerando la posicién
que estara armado;

Reinstale el elemento (2) procediendo en orden
inverso y reinstale la tapa (3).

NOTAS:

La frecuencia de las limpiezas depende
de la concentracién de polvo y puede
variar de 1 vez por semana a 2 veces
al dia.

El filtro necesita cambiarse conforme el
plan de mantenimiento de este manual.
Si algun darno, como perforacion,
cambielo independiente de la carga
horaria. En condiciones severas de
utilizacién, debe cambiarse con mayor
frecuencia.

No opere el aire acondicionado con el
filtro de aire saturado: ademas de
disminuir su eficiencia pueden danar el
sistema.

Los elementos de aire debe estar en
perfectas condiciones: si presenta
orificios, resecamiento o cualquier otra
anormalidad, sustituyalos.

El sistema de filtraje de aire de las
cabinas ha sido desarrollado para
protegerlo del polvo y, jamas contra
productos quimicos como insecticidas.
En este caso, tenga las precauciones
informadas por el respectivo producto.

Fig.324
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16.4 - Inspeccidn general periddica

Inspeccione los diversos componentes del sistema
de aire acondicionado.

#  Manguerasy conexiones: inspeccione el estado
de estos elementos por rayaduras, desgaste o
huecos. Dé atencidn especial a las conexiones
y curvas, pasajes en la lata y otras partes;
Cables y sus conexiones.

Fijaciones en general;

Correa de accionamiento del compresor.
Mantenga siempre limpios los tubos del
condensador. Para tanto, utilice aire
comprimido.

R H K

16.5 - Recarga do gas (o fluido refrigerante)

Utilice s6lo Fluido R-134A.

La necesidad de recarga del fluido refrigerante
puede ser constatada cuando haya pérdida de
eficiencia del acondicionador.

Pero antes, asegurese de que todos los demas
tépicos estén en perfectas condiciones:

Limpieza del filtro de renovacién de aire de la cabina,
limpieza del condensador, tensién de la correa del
compresor, etc. Si aun después de la recarga del
fluido refrigerante el problema persiste, puede ser
necesaria una revision del compresor.

Recuerde: uno de los procedimientos que mantiene
la vida util del compresor méas tiempo es el
accionamiento del sistema de refrigeracion
semanalmente.

t NOTAS:

1 - El proceso de sustitucién del fluido
refrigerante y de completar la carga
requiere personal y recursos
especializados. Para este y otros
servicios, vaya a su Concesionaria MF
0 un experto en aire acondicionados de
su confianza.

2-Jamas suelte conexiones de
manguera conductora de fluido
refrigerante.  Es altamente toxico y
exige técnicas y equipamientos
especiales para el manejo. La liberacion
del gas directamente para la atmdsfera
es perjudicial al medio ambiente.
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17 - Calibracion y carga de los
neumaticos

La calibracién correcta es el factor que mas
contribuye para un buen desempeno de los
neumaticos de maquinas agricolas. La presién
correcta de relleno puede ser determinada al pesarse
el eje cargado (por ejemplo: el eje trasero con el
implemento en la posicién levantada) y consultando
las tabla de calibracién y carga para los neumaticos
que se utiliza. Las cargas de los neumatico pueden
ser calculadas para incluir implementos montados,
asi como pesos y giro.

Sélo se debe aumentar los indices de calibracién
recomendados en aplicaciones con cargas pesadas
y velocidades reducidas, como arado en relieve y
operaciones en superficies duras - como transporte
en autovias.

Las capacidades de carga del neumatico varian de
acuerdo con la velocidad - cargas mas pesadas
normalmente deben ser transportadas con
velocidades mas bajas; ya las cargas reducidas
pueden ser transportadas con velocidades mas altas
que las indicadas en las tablas a continuacién.

Calibracién (PSI) x Capacidad de carga (Kg.)

Doble rodaje (Sélo ruedas traseras)

Cuando utilizado un doble rodaje, los valores de
cargas por neumatico deben ser reducidas. Para
tanto multiplique el valor encontrado en la tabla por
0,88. Sin embargo 14 Ib/pul? es la minima presion
que se debe utilizar en dobles rodajes. Las ruedas
delanteras no cambian su calibraje cuando se utiliza
un doble rodaje en la trasera.

Determinacion del peso del tractor

Con el implemento montado en el sistema de levante
de 3 puntos, desplace el tractor hasta una balanza
e inspeccione el peso que esta bajo los ejes trasero
y delantero, uno de cada vez.

Tras medir cada eje, divida este valor por dos.
Compare el valor que se obtiene en relacion a los
neumaticos montados con la tabla a continuacion,
determinando la presion de inflacion x carga
aplicada.

=

NOTA:

La calibracion debe ser hecha con los
neumaticos frios y observe las
diferencias entre neumaticos
diagonales y radiales.

Presion kPa (PSI) - Neumaticos diagonales - Velocidad maxima de 30 km/h

) . kPa| 95 | 110 | 125 | 140 | 150 | 165 | 180 |190] 210|220 235 | 250 | 275 | 305 | 330|360 385|415
Dimensiones
Psi| 14 [ 16 | 18 | 20 [ 22 [ 24 [ 26 [ 28|30 32| 34 [ 36 | 40 | 44 [48 |52 56

7.50-16F2 (6L) 500 | 528 555 583 610 635 660 705 750
8.30-24R1 (6L) 655 685 720/ 750 780
9.00-16F2 (6L) 680 | 720 760 795 830 865 900
9.5L-15F2 (6L) 749 787 826 875 925

10.00-16F2 (8L) 795 840 885 925 965 1008 1050 1120 1195
11.2-28R1 (6L) 775 840 900 960 1015 1070 1115

12.4-24R1 (6L) 649 712 | 749 | 798 848 898 948

12.428 R1 (6L) 775 | 840 1070|1115

13.638R1 (14L) | 1275 1375

14.924R1 (6L) | = | 1225 1325

12.924R2 61) | @ [1225 1325

14.9-26R1 (6L) | S | 1265 1370

14.928R1 (61) | ' |1310 1415

14.9-28R2 6L) | 3 | 1310 1415

15.5-38R1 (8L) | S |1435 1550

16.930R1 (6L) | & 1770

18.4-80R1 (100)| 8 2120

18.430R1 (6L) | ® 2120

18.40R1 (81) | © 2120

18.4-30R2 (10L) 2120

18.4-30R2 (6L) 2120

18.4-34R1 (10L) 2250

18.4-34R1 (8L) 2250

23.1-26R2 (8L)

23.1-30R1 (10L)

23.1-30R2 (8L)

24.5-32R1 (10L)

2850
3035
3035
3465

. . kPa| 70 | 85 120
Dimensiones}
PSI| 10 | 12 | 13 | 15 | 17 | 23
290/95 R34 212114 2340 2453 2680 3000 3640
320/90 R42 % 2720|3000 3140 3420 3860 4800
©
320/90 R50 O |2908 3200 3346 3640 4080 4940

6-52

Serie MF4200



6 - Mantenimiento

18 - Aprieto de tuercas de fijacion
de las ruedas

Torques recomendados

A) Ruedas delanteras 2RM

A1 - Disco al cubo (tipo suave) = 8 a 10 kgf.m

A2 - Disco al cubo (tipo intermedio) = 12 a 16 kgf.m
A3 - Disco al cubo (tipo pesado) = 12 a 16 kgf.m

B) Ruedas delanteras 4RM tipo yaro y disco
estampado

B1 - Disco al eje = 25 a 28 kgf.m
B2 - Disco al yaro = 15 a 17 kgf.m

Fig. 327
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C) Ruedas traseros

Ruedas tipo yaro y disco estampado
C1 - Disco al eje = 31 a 34 kgf.m

C2 - Disco al yaro = 24 a 28 kgf.m

Ruedas tipo “arroceras”:
C3 - Rueda al eje = 30 a 36 kgf.m

Ruedas con disco fundido

C4 - Disco al cubo = 36 a 48 kgf.m
C5 - Disco al yaro = 29 a 37 kgf.m

Ruedas tipo PAVT:

C6 - Tuercas de las grapas = 25 a 29 kgf.m
C7 - Disco PAVT al eje = 30 a 36 kgf.m
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19 - Conservacion del tractor en
periodos inactivos

La actividad de un tractor agricola, en muchos
casos, es muy estacional, o sea, hay periodos en
que trabaja mas que 20 horas al dia y, en otras,
permanece parado durante muchas semanas.

En este periodo, la conservacion del tractor requiere
algunos cuidados tan importantes como los que se
han tomado durante el periodo activo.
Béasicamente, la conservacion en este periodo tiene
el objetivo de proteger el tractor contra los agentes
nocivos como humedad, frio, suciedades, etc.

Las condiciones ideales para la inactividad de un
tractor son las siguientes:

Limpieza del tractor

Primero, haga un lavado riguroso en todo el tractor.
Esto lo deja libre de una gran cantidad de residuos
causadores de oxidacion de las partes metdlicas,
asi como degradacién de elementos no metalicos,
como pintura, plasticos, instalacién eléctrica, etc.

Almacenaje del tractor

Es muy importante que el tractor esté protegidos
de las intemperies, en sitio seco y aireado.
Sin eso no hay conservacion.

Descarga de la carga sobre los neumaticos

Silainactividad es mayor que 30 dias, es importante
apoyar el peso del tractor sobre calzos reforzados
y seguros.

Quita el agua del interior de los neumaticos y
calibrelos con presién inferior que la recomendada
para el trabajo.

Si el peso del tractor incide sobre los neumaticos
s6lo en una posicién por mucho tiempo, hay la
deformacion de la banda de rodaje.

Fig.334

Fig. 336
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Cierre de la salida del escape, del filtro de aire
y tubo respiradero del motor

Es importante impedir la penetracién de insectos a
través de estos puntos.

Muchos insectos pueden transportar residuos
utilizados para la confeccion de nidos al interior del
motor. Eso genera consecuencias desastrosas.

Accionamiento del embrague

En el caso de los embragues con disco (s) de
material organico, es conveniente pulsar el pedal
del embrague hasta el final de la 12 etapa. Esto evita
que el disco de la transmisién pegue en el platillo y
volante.

Suministro y lubricacion

Al desactivar el tractor, suministre completamente
los depdsitos de combustible para evitar la
condensacion de la humedad y la consecuente
oxidacién del interior del depdsito, asi como danos
al sistema de inyeccion.

Si posible, suministre con combustible especial para
pruebas de bomba inyectora. Opere el motor con
combustible algunos minutos. Ademas de eso, haga
una lubricacién de todas las graseras.

Otros procedimientos

A) Remueva la bateria del tractor, limpiela

perfectamente y guardela en un sitio seco, con
el nivel de solucién correcto.
Mensualmente, sométala a una carga lenta,
evitando el sulfatado de las placas, que se
ocurre también por falta de carga. Si deja la
bateria en el tractor, remueva el cable negativo
y ejecute también la recarga periddica.

B) Cambie el aceite del motor y, si estuviere cerca
del periodo, también de los demas sistemas.

C) Purgue el agua del radiador, haga un lavado
interno del sistema a través de circulacion de
agua corriente.

Después, vuelva a suministrar, utilizando
inhibidor de corrosion.

Fig. 337

Fig. 338

Fig. 339
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Retorno al trabajo

a) Remueva las protecciones del escape, filtro y
tubo respiradero utilizadas para impedir la
entrada de agentes nocivos.

b) Reensamble la(s) lineas(s).

c) Inspeccione la operacion de las luces del
tablero y mandos.

d) Haga la calibracion de los neumaticos.

e) Corte el flujo de combustible para el motor,
soltando el hilo junto al solenoide (1) de la
bomba inyectora - figura al lado o dejando el
estrangulador atraido, seguiin el modelo. Esto
permite girar el motor sin que entre en
operacién, mientras todas las partes moviles
reciben lubricacion evitando desgastes
tempranos debido a la falta de aceite en las
piezas.

Accione el motor de arranque durante 10
segundos al maximo.

f)  Vuelva a encender el hilo del solenoide y
arranque normalmente, asegurandose de que
la luz de aviso de presién no encienda en el
tablero.

Si esta luz permanecer encendida, apague el
motor INMEDIATAMENTE e inspeccione la
causa.

Serie MF4200 6-57



6 - Mantenimiento

20 - Analisis de anormalidades,
causas y soluciones

Los cuadros a continuacion pueden ayudar cuando
usted necesita comprobar algun problema y decidir
sobre la mejor manera de actuar.

ANORMALIDAD

POSIBLES CAUSAS

1- Motor trabaja
frio:

1a) Motor esta con la valvula termostética trabada abierta. Esto se ocurre si
no se utiliza anticorrosivo junto al agua del sistema de enfriamiento. Cambie
la valvula y el liquido del radiador, utilizando aditivo anticorrosivo.

1b) Punto de la bomba inyectora desreglado. Vaya a su Concesionaria.

2 - Motor falla:

2a) Mando de parada del motor Inspeccione el solenoide de la bomba
inyectora y su conexién eléctrica. Si fuera necesario, cambie el solenoide.

2b) Bomba de alimentacion con defecto. Sustituya la bomba.

2c) Filtro de combustible o de aire, saturado. Cambie el filtro de combustible
y limpie o sustituya el filtro de aire.

2d) Aire en el sistema de combustible. Haga una sangria del filtro.

2e) Respire del depdsito de combustible bloqueado. Cambie la tapa que aloja
el respiradero.

2f) Combustible incorrecto o con agua. Purgue todo depdsito y vuelva a
suministrar con combustible adecuado.

2g) Holguraincorrecta de las valvulas. Vaya a su Concesionaria.

2h) Asentamiento irregular de las valvulas. Vaya a su Concesionaria.

2i) Desgaste interno del motor. Vaya a su Concesionaria.

2j) Resortes de las valvulas rotas. Vaya a su Concesionaria.

3 - Paradas
constantes del
motor:

3a) Solenoide de labomba inyectora. Si fuera necesario, sustituya el solenoide.

3b) Bomba de alimentacién con defecto. Sustituya la bomba.

3c) Filtro de combustible y/o aire, saturado. Cambie el filtro de combustible y
limpie o sustituya el filtro de aire.

3d) Aire en el sistema de combustible. Haga una sangria del filtro.

3e) Respiradero del depdsito de combustible bloqueado. Cambie la tapa que
aloja el respiradero.

3f) Agua en el combustible. Purgue el depdsito y los filtros. Inspeccione el
origen del combustible. Siempre suministre al final de cada periodo,
evitando la condensacién de la humedad en el depdsito por la noche.

3g) Respiradero del carter bloqueado. Limpie el respiradero del motor.
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ANORMALIDAD

POSIBLES CAUSAS

4 - Consumo
excesivo de

combustible:

4a)
4b)
4c)
4d)
4e)
)

49)

4h)

4i)

Aceite lubricante incorrecto. Cambie el aceite utilizando por uno de los
recomendados en este manual.

Filtro de combustible y/o aire, saturado. Cambie el filtro de combustible y
limpie o sustituya el filtro de aire.

Bomba inyectora y/o picos con defectos. Vaya a su Concesionaria.

Punto de inyeccién incorrecto. Vaya a su Concesionaria.

Holgura incorrecta de las valvulas. Vaya a su Concesionaria.

Temperatura de operacion baja. Vea el item 1 anterior.

Combustible incorrecto. Purgue el depdsito y vuelva a suministrar con
combustible adecuado.

Tubo respiradero del carter bloqueado. Remueva el tubo y limpie con
disolvente.

Carga excesivo en el equipamiento. Inspeccione si el implemento es
adecuado al tractor y/o inspeccione si su reglaje esta correcto.

5- Consumo
excesivo de
aceite
lubricante:

o g a o
L 8 8 g

Aceite lubricante incorrecto. Cambie el aceite utilizando uno de los
recomendados en este manual.

Filtro de aire saturado. Limpie o cambie el filtro.

Camisas, anillos o guias de valvulas gastados. Vaya a su Concesionaria.
Sellos de los vastagos de las valvulas gastados. Vaya a su Concesionaria.
Asiento irregular de los anillos y camisas pulidas causado por trabajo en
temperaturas, cargas o rotaciones inadecuados. Vaya a su Concesionaria.
Sistema de lubricacion de la turbina con escurrimiento. Vaya a su

Concesionaria.

6 - Golpesinternos:

o O D O
a8 o8 &

Inyector inadecuado o con defecto. Vaya a su Concesionaria.

Punto de inyeccién incorrecto. Vaya a su Concesionaria.

Holgura incorrecta de las valvulas. Vaya a su Concesionaria.

Nivel de aceite incorrecto. Complete el nivel con aceite recomendado en
este manual.

Volante del motor suelto. Vaya a su Concesionaria.

Bomba de aceite lubricante. Vaya a su Concesionaria.

Desgaste en piezas internas del motor. Vaya a su Concesionaria.

7 - Presién excesiva

del carter:

7a)
7b)
7c)

Tubo respiradero bloqueado. Remueva el tubo y lave con disolvente.
Camisas y anillos, guias y valvulas gastados. Vaya a su Concesionaria.
Sellos de los vastagos de las valvulas gastados. Vaya a su Concesionaria.
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ANORMALIDAD POSIBLES CAUSAS
8 - Sobrecalen- 8a) Obstruccion externa de las colmenas del radiador. Haga una limpieza general
tamiento: del radiador.

8b) Filtro de aire saturado. Limpie o cambie el elemento externo del filtro.

8c) Aceite lubricante incorrecto. Cambie el aceite por uno de los recomendados
en este manual..

8d) Bomba inyectora y/o picos con defectos. Vaya a su Concesionaria.

8e) Punto deinyeccién o presion de los picos incorrecto. Vaya a su Concesionaria.

8g) Valvula termostatica o bomba de agua con defecto o radiador sucio o
bloqueado. Haga una limpieza general del radiador. Si persiste el problema,
Vaya a su Concesionaria.

8h) Bajo nivel de agua. Complete el nivel de agua del radiador diariamente, si
es necesario

8i) Unidn del cabezal danada. Vaya a su Concesionaria.

8j) Carga excesivo en el equipamiento. Inspeccione si el implemento es
adecuado al tractor y/o inspeccione si su reglaje esta correcto.

8l) Correa del ventilador floja. Ajuste la tension de la correa o sustittiyala si fuera
necesario.

8m) Resortes de las valvulas rotas. Vaya a su Concesionaria.

9- Bajapresion de | 9a) Bajo nivel de aceite en el carter. Inspeccione diariamente el nivel y complételo
aceite: si fuera necesario.

9b) Valvula de alivio de la bomba de aceite o bomba con defecto. Vaya a su
Concesionaria.

9c) Aceite lubricante incorrecto. Cambie el aceite por uno de los recomendados
en este manual.

9d) Marcador con defecto. Vaya a su Concesionaria.

10 - Humo blanco: 10a) Combustible incorrecto. Purgue el depdsito y vuelva a suministrar con
combustible adecuado.

10b) Temperatura de operacion baja. Vaya al item 1 de esta seccion.

10c) Agua en el combustible. Purgue el depésito y vuelva a suministrarlo con
combustible puro y limpio.

11 - Humo azul: 11a) Aceite lubricante incorrecto. Cambie el aceite por uno de los recomendados
en este manual..

11b) Bomba inyectora o inyector (es) con defecto. Vaya a su Concesionaria.

11c)

11d) Guia de valvula gastadas. Vaya a su Concesionaria.

11e)

Camisas y anillos gastados. Vaya a su Concesionaria.

Tubo de respiradero bloqueado. Remueva el tubo respiradero y limpie

6-60 Serie MF4200



6 - Mantenimiento

ANORMALIDAD

POSIBLES CAUSAS y SOLUCIONES

12 - Humo negroy
fallade
potencia:

12a)
12b)
12c)
12d)
12e)
12f)

129)

Bomba inyectora o inyector (es) con defecto. Vaya a su Concesionaria.
Punto de inyeccion incorrecto. Vaya a su Concesionaria.

Temperatura de operacion baja. Vaya al item 1 anterior.

Holgura de las valvulas incorrecta o valvula fijada. Vaya a su Concesionaria.
Baja presién del turbo (Si equipado). Vaya a su Concesionaria.

Bomba de alimentacion con defecto. Cambie la bomba o Vaya a su
Concesionaria.

Combustible incorrecto. Purgue el depésito y vuelva a suministrar con
combustible adecuado.

13 - Motor no

arranca:

13a)

13b)
13c)
13d)

13e)

13f)
139)

13h)

Bateria sin carga o con falla de los terminales u otras conexiones.
Inspeccione las condiciones de mantenimiento de la bateria. Si fuera
necesario, Vaya a un electricista.

Defecto del motor de arranque o relé. Vaya a su Concesionaria.

Falta de combustible. Suministre y haga la sangria del filtro de combustible.
Aire o agua en el sistema de alimentacién. Purgue el depdsito de
combustible, vuelva a suministrar con diesel puro y limpio y haga la sangria
del sistema.

Lineas de combustible o filtros bloqueados. Cambie el filtro y haga la sangria.
OBS: En el invierno hay la formacion de parafina en el combustible que
causa el bloqueo del sistema, principalmente del filtro. Por eso,
recomiéndase anadir un 5% de queroseno puro en cada suministro.

Picos inyectores demasiado sucios o desreglados. Vaya a su Concesionaria.
Filtros de combustible o filtros bloqueados. Cambie el filtro de combustible
y limpie o sustituya el filtro de aire.

Solenoide de la bomba inyectora o conexiones con defecto. Inspeccione
esta posibilidad. Al encender la llave de arranque hacia la primera posicion,
debe oir un estallido dentro del solenoide. De lo contrario, o la conexién
eléctrica esta bloqueada o el solenoide obstruida. En este caso, sustittyalo.

14 - Bateria no
alcanzala
carga, aunque
esté en
operacion.

14a)

14b)

14c)
14d)

14e)

Vasos sulfatados o dafados debido al no mantenimiento del nivel de solucién
o debido a un largo periodo inactivo sin recarga. Pruebe la bateria. Si fuera
necesario, sustitiyala y cuide de su mantenimiento.

Escobillas del alternador gastadas u otro problema interno. Vaya a su
Concesionaria.

Relé desreglado. Vaya a su Concesionaria.

“Corto” con la masa de algun hilo. Intente localizar el problema. Si fuera
necesario, vaya a su concesionaria.

Bornes y terminales sucios. Limpie todos los componentes utilizando agua

caliente y después de secar, limelos.
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ANORMALIDAD POSIBLES CAUSAS y SOLUCIONES
15- Fusibles y | 15a) “Corto” de algun hilo con la masa. Intente localizar el problema. Si fuera
ldmparas queman necesario, vaya a su concesionaria.
confrecuencia: 15b) Bateria con exceso de carga (regulador del alternador desreglado). Vaya a
su Concesionaria.
15¢) Utilizacién de lamparas o accesorios fuera de especificaciéon o concentrados
en algun fusible.
Jamas adapte accesorios que no sen compatibles con el sistema eléctrico.
Aunque accesorios adecuados sea instalados por personas debidamente
entrenadas.
16 - Exceso de | 16a) Lastrado incorrecto o sin distribucidén correcta entre eje delantero y trasero.
patinacién: 16b) Implemento inadecuado o desreglado. Sélo utilice implementos compatibles

16c)
16d)

y arregle de manera adecuada. Solicite orientaciones del proveedor de su
implemento por potencia requerida y procedimientos de reglaje y operacion.
Desgaste de las garras de los neumaticos. Sustituya los neumaticos.
Neumaticos inadecuados. Para suelos de baja sustentacién (vegas) utilice
neumaticos de garra alta (R2). Para servicios de elevada traccién en suelo
firme utilice neumaticos de garra baja (R1), con anchura (rodaje) adecuada.
NOTA: Ademas de eso, la calibracién correcta de los neumaticos es
importante.

Exceso de presiodn contribuye para la patinacion y desgaste temprano.
Falta de presion causa la rotura de las garras.

marchas:

17 - Cambio “arana’ las

17a)

17b)

17¢c)

17d)
17e)

Utilizacién de aceite inadecuado. La utilizacién de aceite con grado GL
(aceite de engranajes) inadecuado puede aranhar las marchas hasta en
cambios sincronizados.

Desgaste de piezas como rodamientos o arreglo incorrecto de holguras
longitudinales de ejes. Vaya a su Concesionaria.

Desgaste de los anillos sincronizadores en los tractores de cambio
sincronizado. Vaya a su Concesionaria.

Holgura incorrecta del pedal del embrague. Arregle la holgura del embrague.
Presién incompleta del pedal del embrague. Siempre pulse el pedal hasta
el final del curso.
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